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‘ TEN-T Network

Le LyonTurin est le malillon central du corridor European Corridors
mediterranéen ('un des 9 axes du résea
europeende transport RTET), qui couvre3 000
km et relie 7 corridorsde 'UEd'esten ouest

TEN-T Network
Mediterranean Corridor
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Lasectionactuellementen constructionpar TELT

ﬂ/ est la sectiontransfrontaliereentre la Franceet
f QL (dé SaintSeande-Maurienne (Savoie)a
Susa/BussolendPiemont), longue de 65 km,
dont I'ouvrage majeur est le tunnel de basedu
Mont-Cenis
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LE TRACE DE LA NOUVELLE LIAISON FERROVIAIRE LYON-TURIN
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DU TUNNEL DU FREJUS AU TUNNEL DE BASE DU MONT -CENIS

EE  EN
FRANCE | ITALIA

TUNNEL
HISTORIQUE DU FREJUS
13,7 km

TUNNEL EURALPIN ' LYON TURIN

Brino, L. (2022. The progresf excavatiortechniquesn Alpine tunnels anhistorical
overview Gallerie e Grandi OpereSotterraneesettembre&022 n. 143 pp. 39-45



MC N du¥ragBseh souterrain repartisen 9sitesconstructifs auxquelsiaibutent 2 chantiers
opérationnelspour lagestiondesmatériauxexcavéest unchantieruniquelLJ2 dagdipententferroviaire

SAINT-JEAN-DE-MAURIENNE  SANT-JULIEN-MONTDENIS  SAINT-MARTIN-LA-PORTE LA PRAZ [SAINT ANDRE] VILLARQDIN-BOURGET /NODANE / AVRIEUX CHOMONTE Susa BUSSOLEND

<LYON , ‘ I e - TORINO»

Lavori preparatori
Travaux préparatoires C0%a/d
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L'ETAT D'AVANCEMENT DES TRAVAUX DU TUNNEL DE BASE

10020

travauxde genie
civilattribuésdans
lesdeuxpays

46 km

degaleriegéaliseesur
untotal de 164

5

TBMréceptionnés
sur untotal de 7

vy &1 a + 3 500
de marcheés personnessurles
attribues chantiers
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A ce jour, 19 km du tunnel de base Miont-Cenisont été creuses
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StJeande-Maurienne SaintJulienMontdenis %f;:)er:;gg;e
' Tranchéecouverte _
Hub multimodale
(2019¢ 2022) i 90 m reC(;ngslcl)SrSnance
(20192021)

| (2011 2017) )
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4 SaintMartin-Ia—Porte\ 4 SMP4- Tube sud du\ 4 SMP4- 'fube sud du A

Descenderie2.400 m tunnel de base : tunnel de base : La Praz V'"ar?\‘/lj(')rgsr?leﬂget/
(20032010) en traditionnel par TBM Descenderie2,500 m Descenderial. 050 m
1,800 m 1,700 m 8,700 m (2005 2009) (2002 20(’)7)
N (2015¢ 2016) ) Y (2017 2022) ) N (2016 2019) )
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Les chantiers du tunnel de base montent en puissance
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LOT 3 : 3 KM LOT 2': 23 KM LOT 1:22 KM \ LOT ITALIEN : 12,5 KM
Juillet 2021 Juillet 2021 Juillet 2021 \ Aot 2023
TUNNEL DE BASE EXCAVATION DU TUNNEL DE BASE EXCAVATION DU TUNNEL DE BASE \ EXCAVATION DU TUNNEL DE BASE
VILLARECLEMENT ENTRE LA PRAZ ET SMARTINLA VILLARODIROURGET / MODANE ET \ ENTRE LA FRONTIERE ITALIE
EHHY a PORTE : FRONTIERE ITALIE \ ET SUSA (ITALIE)
IMPLENIA Suisse (mandataire) / emMmZno aR | emZnTt aR emMm aR
IMPLENIA France / NGE / ITINERA / VINCI Construction Gran&sojects | EIFFAGE Génie Civil (mandataire) / SPIE \ ITINERAYandatairg / SPIE
RIZZANI de ECCHER (mandataire) / DODIN CAMPENON BATIGNOLLES /\GHELLA / COGEIS \ BATIGNOLLES / GHELLA

BERNARD / VINCI Construction France \
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SEPT TUNNELIERSREUSERONT VERS L'ITALIE

Au plus fort de l'activité en 2027, 7 tunneliers avanceronts\i\muItanémentpour
percerlesdeuxtubesde 57,5 kmdelong,soit60%def QS E Otkotdle U A 2 Y

Montéeset démontéesau fond desdescenderiesgesimpressionnantesnachines
creusent, posent le revétement du tunnel et évacuentles materiaux excaves
simultanémenta unevitessepouvantarrivere dza ljls20Qrhetresparjour
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Le volume total des matériauxa extraire est estimé a environ 30 millions de tonnes, dont 23 millions du coté

fran(;alset 7 m|II|onsdu cote |taI|en 50 %de cesmaterlauxserontvalorlseset reutlllsespour les besomsdu prOJet
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Un chantier binational transversal pour eqmper la partle franc;alse
S fF LINIOAS AUGlFfASYYS Rdz Gdzyy St
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EQUIPEMENTS FERROVIAIRES \ N N e RURNYY
ET DE SECURITE %

_ >

(" ) ) ) 4 )
Superstructure Traction Signalisation Gestionde la Batiments Ventilation Equipementsde Véhiculesde Sorties de
électrique et controle circulation techniques sécurité secours secours
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La galerie de
reconnaissance de la

Maddalena
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Nappe de Gypses
Zone Briangconnaise
interne

Zone
Ultra-Dauphinoise

Sub-Brianconnaise

Massiccio d’Ambin

Zone Hovillére
Brianconnaise
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Zona Piemontese
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57,5 km sousles Alpes

Complexité geologique
et couverture souvent
supéerieurea 1000 m et
c dza [R2d@htenviron
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Incertitudes géologiques :

w hétérogenéité des roches, complexité structurale, anisotropies
w failles pas nécessairement au droit des grands accidentssalpin

w zones difficiles a investiguer _ atio/km
w températures naturelles élevée Reconnaissances e e

Incertitudes hydrogéologiques :

(57,5 km)

Forages

w aquiferes principalement au niveau de failles
WOANDdzE F A2y a RQSI dz
W risques de karst

Forages diriges
Séismique 293 212,7 3,7

. 3 _ Puits de reconnaissance 1 0,04
Incertitudes geotechniques : _
Galeries de

_ . 5 29,4 0,5
w profondeur du projetyockburst reconnaissance

w difficultés de reconnaissances
w complexité et hétérogenéité des formations /2/0;—5\
W zones particulieres @2/5)

TUNNEL EURALPIN

Brino, L. (2029. Il Tunnel di Base del Moncenisio, ritorno di esperienzadi 20 anni di gallerie
geognosticheajsultati e sviluppi. XXVIII ConvegndNazionaledi GeotecnicaAGl, Veneziapp. 265275



LES RECONNAISSANCES

Altitudes importantes (> 2000 m), conditions climatiques difficiles, peu de
routes d'acces, accessibilité limitée a quelques mois estivaux

Y Difficultéstechniques poueffectuerlesforagesdepuisla surface

- 3 forages entre 500 et 1600etresde longueur (F16, F30bis, S4)

- 1 foragedirigéde 2950 m de longueur (SBachg
briangonnaise interne (Massif d'Ambin)
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Lagaleriede reconnaissanceée la Maddalenayéaliséavecun TBMa grippersentre
2013et 2017, fait partie destravauxpreliminairesdu Tunnelde basedu Mont-Cenis

TUNNEL EURALPIN

Rispoli, A., Ferrero,A.M., Cardu,M., Brino, L., Farinetti,A. (2016 Hard rock TBM performancepreliminary study basedon an
exploratorytunnelln theAIps EUROCK ISRMInternatlonaISymposmrrCappadouaTurkey pPp.469-474, Taylor & FrancisGroup



LA GALERIE DE RECONNAISSANCE DE LA MADDALENA

% Reconnaissancgu MassifR Q! Yo A Y
3, Testcreusemeniméchanis&chellel:2
3% Creusementau droit des couvertures

maximalesattendues(S dza 1R2(nt)

Pk 7 - fin de la galerie

PK 4 - couverture > 1000 m
,Parallélisme avec Tunnel de base
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