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Sécuriser le planning
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Thématique de la présentation

- Présentation de variantes de conception définitives ou provisoires 

réalisées en phase appel d’offre ou en phase exécution

- Les objectifs des variantes :

Faciliter les travauxEconomiser des matériaux

- Ouvrage annexe OA8 de la ligne 18 lot 1

- Gare d’Arcueil-Cachan de la ligne 15 Sud

- Soutènements en parois moulées de grandes profondeurs (>45 m pour 

une hauteur vue de >35 m) et de fortes épaisseurs (1.20 / 1.50 m)
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OA8 - Présentation générale

Maître d’ouvrage Maître d’œuvre 

Groupement d’entreprises
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OA8 - Présentation générale

TBM1

TBM2
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OA8 - Conception initiale

Ouvrage en forme de serrure :

- Partie circulaire autostable en ép 1.20 m pour l’approvisionnement et le 

montage des tunneliers 

- Partie rectangulaire butonnées en ép 1.50 m pour la logistique de 

creusement du tunnelier

≈35.0 m

≈43.0 m

≈40.0 m
23.0 m
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OA8 - Variante du groupement constructeur

Ouvrage en forme de bilobe : 

exploiter le caractère autostable

des parois circulaires≈28.0 m

≈50.0 m

- Pas de butons métalliques provisoires

- Gain de temps de terrassement

- Gain d’espace

- Gain de quantité (acier / fibre de verre)
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OA8 - Variante du groupement constructeur

Etudes

Lobe Est

Y

Refend

ép 1.52 m

Y

PM ép 1.22 m

PM ép 1.52 m

PM ép 1.52 mPM ép 1.22 m

Lobe Ouest
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OA8 - Variante du groupement constructeur

Vues des phases de réalisation étudiées avec le modèle EF 3D :

- Analyse de la perte de rigidité cylindrique

- Analyse de la répartition des contraintes de compression

- Analyse de l’ovalisation de l’ouvrage

- Sollicitations internes des Y en parois moulées et des poutres génie civil 
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OA8 - Variante du groupement constructeur

Déplacements, moment fléchissant dans la poutre Y et contraintes de compression 

sous chargement dissymétrique :

L’ouvrage en quelques chiffres :

Poussées horizontale totale ELS Y ≈ 20 000 t

Moment fléchissant ELS Y ≈ 3 000 t.m

Effort tranchant ELS Y ≈ 2 000 t

Effort normal ELS poutre GC ≈ 2 500 t et 5 000 t
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OA8 - Variante du groupement constructeur

Réalisation

- Panneaux de jonction : 838 m3

- Cage d’armatures de 57 t en 2 éléments 

liaisonnés sur chantier

1.9m

2.1m
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OA8 - Variante du groupement constructeur

Zoom réalisation
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OA8 - Variante du groupement constructeur



13

OA8 - Variante du groupement constructeur



14

OA8 - Variante du groupement constructeur
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Gare d’Arcueil-Cachan - Présentation générale

Maître d’ouvrage Maître d’œuvre 

Groupement d’entreprises
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Gare d’Arcueil-Cachan - Présentation générale

Lot T3C

Est – Départ 

du tunnelier
Ouest – Arrivée 

du tunnelier ≈45.0 m
≈30.0 m

Excavation phase 1Excavation phase 2
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Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Est
Conception initiale

- Paroi séparatrice plane devant être butonnée
Coupe 5-5Excavation 

phase 2 Excavation phase 1
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Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Est
Conception initiale

- Paroi séparatrice plane devant être butonnée

Excavation phase 1

Butons ajoutés en phase 2

Excavation 

phase 2

- Nécessité de butonner la 

paroi séparatrice en phase 

excavation 2

- 1ère solution : butons d’angle
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Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Est
Conception initiale

- Paroi séparatrice plane devant être butonnée

Butons ajoutés en phase 2

Butons supprimés en phase 2

Excavation phase 1

Excavation 

phase 2

- 2ème solution : butons 

de substitution
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Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Est
Variante du groupement constructeur

- Paroi séparatrice circulaire autostable

Paroi initiale

Paroi variantée

Butons ajoutés en phase 2

Excavation phase 1

Excavation 

phase 2

- Suppression de butons 

provisoires

- Pas de contrainte 

particulière lors de la 

démolition 

- Réduction quantité acier
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Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Est
Variante du groupement constructeur
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Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Est
Variante du groupement constructeur
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Pont RER B

Zone à gabarit 

réduit

Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Ouest
Conception initiale

- Un ouvrage à réaliser dans un environnement complexe 
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Pont RER B

Zone à gabarit 

réduit

Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Ouest
Variante du groupement constructeur

Le nouveau contour de PM 

permet de :

- s’éloigner des pieux et du 

pont RATP

- supprimer un refend

- réduire les quantités de 

ferraillage et de fibre de 

verre

- Tympan définitif circulaire
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Gare d’Arcueil-Cachan – Zone Ouest
Variante du groupement constructeur



- Les variantes réalisées en géométrie circulaire ont permis de :

- sécuriser les planning

- réduire des quantités de matériaux provisoires

- réduire des quantités d’acier définitives

- faciliter les travaux

Cette géométrie peut être envisagée sur d’autres projets de tailles 

différentes (bâtiment) et ce dès la phase de conception architecturale 

de l’ouvrage.

- Impacts sur :

- la géométrie définitive de l’ouvrage (les surfaces de plancher GC)

- les lots systèmes

- les études et les méthodes d’exécution
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Conclusion
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Merci pour votre attention
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OA8 – Autre document


